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Beschreibung 

[0001 ] Die Erf indung bezieht sich auf eine Vorrichtung 
fur Reifenfulldruck-Kbntrollsysteme in Kraftfahrzeugen 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . s 
[0002] Eine derartige Vorrichtung ist beispielsweise 
aus der DE 41 29 554 A1 bekannt Derartige Vorrichtun- 
gen weisen insbesondere im Inneren des Reifens eines 
jeden Rades Sensorvorrichtungen auf. Diese Sensor- 
vorrichtungen erfassen beispielsweise den Luftdruck 10 
und/oder die Temperatur im Inneren des Reifens, wan- 
deln diese physikalischen Gr6Gen in eine entspre- 
chende Spannung urn und Qbermitteln diese 
Informationen an eine im Fahrzeug angeordnete stillste- 
hende Auswertevorrichtung. Diese Informationsuber- 15 
mittlung f indet vorzugsweise uber Transponder drahtlos 
statt. 

[0003] Werden beispielsweise die Informationen „Rei- 
fenfulldruck" und ..Temperatur" an die Auswertevorrich- 
tung ubermittelt, vergleicht die Auswertevorrichtung den 20 
Reifenfulldruck z. B. mit einem von der Temperatur 
abhangigen minimal zuiassigen Schwellwert. Wird die- 
ser minimal zuiassige Schwellwert unterschritten, kann 
uber die Auswertevorrichtung dem Fahrer angezeigt 
werden, welches Rad einen zu geringen Reifenfulldruck 25 
aufweist. Hierzu muB der Auswertevorrichtung zumin- 
dest einmal mitgeteilt werden, welche Sensorvorrich- 
tung welchem Rad zugeordnet ist. 
[0004] Es ist beispielsweise bekannt, die Auswerte- 
vorrichtung mittels eines Schalters in einen Lernmodus 30 
zu versetzen. In diesem Lernmodus zeigt eine Anzeige 
an, an welches Rad, z. B. vorne links, ein Permanent- 
magnet an die Sensorvorrichtung gehalten werden 
muB, urn die Sensorvorrichtung beispielsweise zum 
Senden eines Identifizierungscodes zu veranlassen. 35 
Hierdurch ordnet die Auswertevorrichtung die entspre- 
chende Sensorvorrichtung dem jeweils angezeigten 
Rad zu. 

[0005] Bei einem derartigen Verfahren ist ein sehr 
starker Permanentmagnet nOtig, der beispielsweise in 40 
der Umgebung befindliche Elektronikgerate stdren 
kann. Daruber hinaus ist ein derartiges manuelles Ver- 
fahren auBerst aufwendig. Bei Stahlrddern ist dieses 
Verfahren daruber hinaus nicht mflglich, da das von 
dem Dauermagneten ausgestrahlte Magnetfeld durch 45 
die Stahlfelgen kurzgeschlossen wird. 
[0006] Es ist Aufgabe der Erf indung, eine Vorrichtung 
eingangs genannter Art derart zu verbessern, daB der 
Lernmodus fur die Auswertevorrichtung zur radbezoge- 
nen Zuordnung der Sensorvorrichtungen vereinfacht so 
bzw. automatisiert wird. 

[0007] Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnen- 
den Merkmale des Patentanspruchs 1 gelOst. 
[0008] ErfindungsgemaB weist jede Sensorvorrich- 
tung einen Sensor zur Erfassung der Drehrichtung des 55 
ihr zugeordneten Rades auf und ubermittelt die Infor- 
mation der Drehrichtung an die Auswertevorrichtung. 
[0009] Dieser Erf indung liegt der Gedanke zugrunde, 



daft durch die Information der Drehrichtung zumindest 
je zwei Sensorvorrichtungen die Rader einer Fahrzeug- 
iangsseite zugeordnet werden kdnnen. Zur Erfassung 
der Drehrichtung eines Rades kann als Sensor bei- 
spielsweise ein Roltschalter oder ein Tangentialbe- 
schleunigungsaufnehmer, der die Richtung der 
Umfangsbeschleunigung des Rades miBt, verwendet 
werden. 

[0010] Ist zur Drehrichtung der Rader hinzu auch die 
Fahrtrichtung des Fahrzeuges bekannt, konnen je zwei 
Sensorvorrichtungen einer bestimmten Fahrzeugldngs- 
seite zugeordnet werden. Somit kOnnte dem Fahrer 
zumindest mitgeteilt werden, ob zu wenig ReifenfGII- 
druck auf der linken oder auf der rechten Seite des 
Fahrzeuges vorherrscht. Zur Ermittlung der Fahrtrich- 
tung kann die Auswertevorrichtung beispielsweise 
einen Vergleich der gemittelten Zeitspannen in beide 
Drehrichtungen vornehmen. ErfahrungsgemaB ist die 
Drehrichtung, deren gemittelte Zeitspanne grGBer als 
die der anderen Drehrichtung ist, die Vorwartsfahrt des 
Kraftfahrzeugs. 

[0011] Somit ist eine einfache automatische Zuord- 
nung der Sensorvorrichtung zumindest zu einer 
bestimmten Fahrzeugiangsseite mOglich. Um auch eine 
Zuordnung der Sensorvorrichtung einem vorderen oder 
einem hinteren Rad zu ermOglichen, werden beispiels- 
weise, wie bereits bekannt, die Fulldruckwerte, die 
durch die Sensorvorrichtungen ohnehin erfaBt und 
ubermittelt werden, verglichen. Ublicherweise sind die 
Soll-Fulldruckwerte an der Vorderachse niedriger als 
die Soll-Fulldruckwerte an der Hinterachse. Hierdurch 
kann bei ordnungsgemdB befullten Reifen unterschie- 
den werden, ob eine Sensorvorrichtung an einem vor- 
deren oder an einem hinteren Rad angeordnet ist. 
Durch eine Kbmbination mit der Information der Dreh- 
richtung der Rader, ist hierdurch nicht nur die Zuord- 
nung der Sensorvorrichtungen einer bestimmten 
Fahrzeugiangsseite sondern einem definierten Rad 
mOglich. 

[0012] Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erf indung 
ist der Gegenstand des Patentanspruchs 2. 
ErfindungsgemaB erhait die Auswertevorrichtung 
zusatzlich ein Signal zur Erfassung der Fahrtrichtung 
des Fahrzeugs. Durch ein zusatzliches Signal zur Erfas- 
sung der Fahrtrichtung des Fahrzeugs ist eine schnel- 
lere Erkennung der Zuordnung der Sensorvorrichtung 
zu einer bestimmen Fahrzeugiangsseite mOglich. Ein 
derartiges zusatzliches Signal kann beispielsweise 
durch das Ruckfahrlicht oder die Position „R" bei Auto- 
matikgetrieben erzeugt werden. 
[0013] Hierdurch ist eine schnelle Erkennung der 
Fahrtrichtung mit ohnehin im Fahrzeug vorhandenen 
Signalen als zusatzliches Signal fur die Auswertevor- 
richtung mGglich. 

[0014] In der Zeichnung ist ein AusfQhrungsbeispiel 
der Erf indung dargestellt. Sie zeigt eine mdgliche erfin- 
dungsgemaBe Vorrichtung zur Erfassung der Drehrich- 
tung eines Rades. 
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[001 5] In der Figur ist beispielsweise das linke vordere 
Rad 1 miteinem Reifen 2 dargestellt. Innerhalbdes Rei- 
fens 2 ist eine Sensorvorrichtung 3 angeordnet. Die 
Sensorvorrichtung 3 kommuniziert beispielsweise 
drahtlos mit einer hier nicht dargestellten Auswertevor- 5 
richtung. 

[001 6] Im unteren Tell der Figur ist die Sensorvorrich- 
tung 3 vergrCBert dargestellt. Zu den physikalischen 
GrGBen im Inneren des Reifens, wie z. B. dem Reifen- 
fQlldruck und/oder der Temperatur, erfaBt die Sensor- 10 
vorrichtung 3 zusdtzlich mittets des Sensors 4, 5, 6 die 
Drehrichtung des Rades 1 . Der Sensor zur Erfassung 
der Drehrichtung des Rades 1 besteht aus einem Roll- 
schalter 5 mit einer Kugel 6 und einer Schaltfolgenerfas- 
sungseinheit 4. Die beiden in der Figur eingetragenen 15 
Pfeile zeigen die Fahrtrichtung des Fahrzeuges an. Da 
hier beispielsweise das Rad 1 das linke vordere Rad 
darstellt, befindet sich das hier nicht dargestellte Fahr- 
zeug in Vorwartsfahrt. Der Roflschalter 5 ist am Rad 1 
derart angebracht, daB er eine Drehrichtung nach links 20 
Oder rechts bezogen auf die Drehachse des Rades 
anzeigt. Im dargestellten Beispiel dreht sich das linke 
vordere Rad 1 wahrend einer Vorwartsfahrt des Kraft- 
fahrzeugs nach links. Die Kugel 6 im Rollschalter 5 
schlieBt demnach nacheinander die Schalter S1, S2, 25 

S3, S4, S1 Die Schaltfolgenerfassungseinheit 4 

erkennt durch diese Reihenfolge die Drehrichtung 
Jinks" und ubermittelt diese Information an die hier 
nicht dargestellte Auswertevorrichtung. Erhait beispiels- 
weise die Auswertevorrichtung zusatzlich das Signal 30 
des RGckfahrlichts, wurde sie bei Vorwartsfahrt durch 
das ausgeschaltete ROckfahrlicht erkennen, daB die 
Sensorvorrichtung 3 dem linken vorderen Rad 1 Oder 
dem hier nicht dargestellten linken hinteren Rad zuge- 
ordnet ist. Da die Sensorvorrichtung 3 zusatzlich ohne- 35 
hin den Reifenfulldruck im Reifen 2 an die 
Auswertevorrichtung ubermittelt, erkennt die Auswerte- 
vorrichtung am Wert dieses Reifenfulldruckes, der am 
Vorderrad ublicherweise niedriger als am Hinterrad ist, 
daft die Sensorvorrichtung 3 am linken vorderen Rad 1 40 
angeordnet ist. 

[0017] WQrde die Sensorvorrichtung 3 an einem Rad 
an der rechten Fahrzeugiangsseite angeordnet sein, 
wurde die Auswertevorrichtung die Drehrichtung 
„rechts" durch den Rollschalter 5 erhalten. Der Roll- 45 
schalter 5 wurde an einem Rad auf der rechten Seite 
des Fahrzeuges bei Vorwartsfahrt derart angeordnet 
sein, daft die Kugel 6 nacheinander die Schalter S1 , S4, 
S3, S2, S1 schlieBt. 

[0018] Durch dieses erf indungsgemaBe Ausfuhrungs- so 
beispiel ist eine sehr einfache automatisierte Zuord- 
nung einer Sensorvorrichtung zu einem bestimmten 
Rad eines Kraftfahrzeuges mOglich. 
[0019] ErgSnzend wind darauf hingewiesen, daB zur 
Erfassung der Drehrichtung eines Rades auch andere 55 
Sensoren, wie z. B. Tangential- und/oder Radialbe- 
schleunigungsaufnehmer verwendet werden kOnnen. 
Daruber hinaus kann anstelle der Ermittlung der Druck- 
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unterschiede auch ein anderes Verfahren zur Unter- 
scheidung eines vorderen und hinteren Rades 
vorgenommen werden, das mit dem erfindungs- 
gemaBen Verfahren zur Unterscheidung der Fahrzeug- 
fangsseiten kombiniert werden kann. 

PatentansprOche 

1. Vorrichtung fur ReifenfGlldruck-Kontrollsysteme in 
Kraftfahrzeugen mit Sensorvorrichtungen an jedem 
Rad, die Informationen an eine im Fahrzeug ange- 
ordnete Auswertevorrichtung Qbermitteln, dadurch 
aekennzeichnet. daB jede Sensorvorrichtung (3) 
einen Sensor (4, 5, 6) zur Erfassung der Drehrich- 
tung des ihr zugeordneten Rades (1) aufweist und 
die Information der Drehrichtung an die Auswerte- 
vorrichtung ubermittelt. 

2. Vorrichtung nach Paterrtanspruch 1, dadurch 
aekennzeichnet. daB die Auswertevorrichtung 
zusatzlich ein Signal zur Erfassung der Fahrtrich- 
tung des Fahrzeugs erhait. 

Claims 

1 . A device for tyre pressure monitoring systems in 
motor vehicles, comprising sensor devices on each 
wheel for transmitting information to an evaluating 
device disposed in the vehicle, characterised in 
that each sensor device (3) comprises a sensor (4, 
5, 6) for detecting the direction of rotation of the 
wheel (1) associated therewith, and transmits infor- 
mation regarding the direction of rotation to the 
evaluating device. 

2. A device according to ctaim 1 , characterised in 
that the evaluating device additionally receives a 
signal for detecting the direction of travel of the 
vehicle. 

Revendications 

1 . Dispositif pour des syst&mes de contrdle de la pres- 
sion dans les pneumatiques de v6hicu!es a moteur 
avec des dispositifs de detection sur chaque roue, 
qui transmettent des informations & un dispositif 
Sexploitation, qui est dispose dans le v^hicule, 
caract6ris6 en ce que 

chaque dispositif de detection (3) prgsente un 
d£tecteur (4, 5, 6) qui sert a d6tecter le sens de 
rotation de la roue (1) qui lui est associ6e, et trans- 
met information relative du sens de rotation au dis- 
positif d'exploitation. 

2. Dispositif seion la revendication 1 , 
caract6ris6 en ce que 

le dispositif d'exploitation rego'rt en plus un signal 
qui sert a d6tecter le sens de marche du v£hicu!e. 
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